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OPIS TECHNICZNY

Dla projektu przebudowy ulicy Kasztelanskiej w Tuszynku Majorackim (od skrzyzowania z ulica

Starodcianskq na odcinku bedacym w zarzadzie Gminy Tuszyn.

1. Podstawa opracowania

Niniejsze opracowanie sporzadzono na zlecenie Gminy Tuszyn.
Jako podstawe do opracowania projektu przyjeto nastepujace materialy:
- zlecenie 1 uzgodnienia z Inwestorem na opracowanie projektu,
- wypis 1 wyrys z miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego,
- uzgodnienia branzowe,
- mapy sytuacyjno-wysokosciowe w skali 1:500 wykonane na zlecenie Jednostki Projektowe;,
- mape ewidencji gruntow,
- ustawy 1 normy panstwowe i branzowe:
= Dziennik Ustaw Nr 19, poz.115. Ustawa z dnia 21 marca 1985 roku o drogach
publicznych (tekst jednolity)
=» Duziennik Ustaw Nr 25, poz. 150, 2008 rok. Ustawa z dnia 27 kwietnia 2001 roku. Prawo
Ochrony Srodowiska (tekst jednolity).
= Dziennik Ustaw Nr 43, poz. 430. Rozporzadzenie Ministra Transport i Gospodarki
Morskiej z dnia 2 marca 1999 roku w sprawie warunkéw technicznych jakim powinny
odpowiadac drogi publiczne i ich usytuowanie.
=>» PN-S-02205 - Drogi samochodowe. Roboty ziemne. Wymagania i badania.
=>» PN-EN 12697-xx Mieszanki mineralno-asfaltowe (na goraco).
=>» PN-EN 13108-x Mieszanki mineralno-asfaltowe.
=>» PN-EN 1338 Betonowe kostki brukowe. Wymagania i metody badas.

2. Lokalizacja

Przedmiotem inwestycji jest przebudowa ulicy Kasztelanskiej w Tuszynku Majorackim na
odcinku od skrzyzowania z ulica Staro$ciafiska, na odcinku bedacym w zarzadzie Gminy Tuszyn.
Catkowita dlugos¢ inwestycji wynosi ok.550mb. Przyjeto kilometraz roboczy od 0+000
(skrzyzowanie z ulica Staroscianiska) do 0+402,90 (dziatka nr 1/149), siggacze 0+000 do
0+073,40 (dziatka nr 1/132) oraz 0+000 do 0+070,80 (dziatka nr 1/51).

W ramach inwestycji projektuje si¢ przebudowe pasa drogowego poprzez wymiang nawierzchni
gruntowej istniejacej drogi na nawierzchni¢ ulepszona bitumiczna, wydzielenie chodnikéw o

nawierzchni z betonowej kostki brukowej, wymiane istniejacych i wykonanie brakujacych
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zjazdow na posesje o nawierzchni z betonowej kostki brukowej, wykonanie rowéw przydroznych
1 budowe odcinka kanalizacji deszczowej.

Realizacja inwestycji obejmuje dziatki polozone w obrebie Tuszynek Majoracki, numer: 1/145,
1/113, 1/111, 1/109, 1/57, 1/60, 1/131, 1/118, 1/120, 1/122, 1/124, 1/148, 1/150, 1/125,
1/137,1/136,1/135, 1/138.

Inwestycja zlokalizowana jest w miejscowosci Tuszynek Majoracki, gmina Tuszyn, powiat t6dzki
wschodni, wojewddztwo 16dzkie. Na zaktualizowanej mapie w skali 1:500 pokazano usytuowanie

projektowanych elementéw podlegajacych budowie, przebudowie a takze tereny przylegle.

3. Stan istniejacy

W ciagu projektowanej inwestycji obecnie znajduje si¢ pas drogowy ulicy Kasztelanskiej o
nawierzchni jezdni gruntowej. W poboczu istniejacej drogi zlokalizowane sg pojedyncze zjazdy
indywidualne o nawierzchni z betonowej kostki brukowej, ciagi piesze o nawierzchni
nieulepszonej réwniez umiejscowione sa w poboczu istniejacej drogi. W pasie drogowym
umiejscowione sg urzadzenia obce wymagajace zabezpieczenia. Odwodnienie istniejacego pasa
drogowego powierzchniowe. Ze wzgledow zapewnienia bezpieczenstwa zaréwno pieszym jaki 1
zmotoryzowanym uzytkownikom drogi zachodzi konieczno$¢ wykonania nawierzchni jezdni
ulepszonej, wydzielenia chodnikéw i zjazdow, zapewnienia prawidlowego odwodnienia,
zagospodarowania istniejacego pasa drogowego zgodnie z przepisami techniczno-budowlanymi.
Teren, na ktorym realizowana bedzie inwestycja pokryty jest szata roélinna (trawa, drzewa), ktora
nie podlega ochronie z mocy ustawy o ochronie przyrody ani zadnych innych ustaw i
rozporzadzen. Nie przewiduje si¢ wycinki drzew.

Planowana inwestycja jest w zgodna z obowigzujacym na tym obszarze Miejscowym Planem
Zagospodarowania Przestrzennego.

W obrebie planowanych robot wystepuja dobre warunki wodne oraz proste warunki gruntowe.
Kategoria geotechniczna obiektu — pierwsza, grupa no$nosci podtoza G2.

Teren inwestycji nie jest objety ochrona Konserwatora Zabytkéw. W przypadku natrafienia na
jakiekolwiek znalezisko o znaczeniu kulturowym nalezy wstrzymac¢ prace i1 powiadomié

odpowiednie jednostki.

3.1.  Urzadzenia obce.

W obrebie projektowanej budowy zlokalizowane sa:
- sie¢ wodociagowa,
- sie¢ gazowa,

- sie¢ elektroenergetyczna.
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Wykonawca robét ma obowigzek poinformowaé o wykonywanych robotach budowlanych
administratorow poszczegolnych sieci, w terminie nie pdzniejszym niz 7 dni przed ich
rozpoczeciem. W przypadku odkrycia jakiegokolwiek urzadzenia nie zlokalizowanego na mapie
Wykonawca rob6t ma obowigzek wstrzymaé roboty i powiadomi¢ odpowiednie jednostki o
zaistnialej sytuaciji.

W przypadku koniecznos$¢ regulacji wysokosciowej studzienek, zaworéw i zasuw kanalizacyjnych,
wodociagowych, gazowych badZz telekomunikacyjnych Wykonawca rowniez zglosi ten fakt
administratorowi danej sieci z odpowiednim wyprzedzeniem.

Przebudowa sieci uzbrojenia terenu jest przedmiotem odrebnego opracowania.

4. Charakterystyka techniczna

4.1. Podstawowy zakres inwestycji.

Podstawowy zakres inwestycji obejmuje przebudowe pasa drogowego poprzez wymiang
nawierzchni gruntowej istniejacej drogi na nawierzchni¢ ulepszona bitumiczna, wydzielenie
chodnikéw o nawierzchni z betonowej kostki brukowej, wymiang istniejacych i wykonanie
brakujacych zjazdow na posesje o nawierzchni z betonowej kostki brukowej, wykonanie rowow
przydroznych, budowe sieci kanalizacji deszczowej 1 podlaczenie wpustow ulicznych, wykonanie

wlotu 1 wylotu.

4.2. Parametry techniczne.

Projektowany zakres robét posiada parametry techniczne zgodne z Rozporzadzeniem Ministra
Transportu i Gospodarki Wodnej z dnia 2 marca 1999r. w sprawie warunkéw technicznych,

jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne 1 ich usytuowanie (Dz.U. Nr 43 poz. 430):

e klasa drogi - D w strefie zamieszkania

e kategoria ruchu - KR2

o predkosé projektowa -Vp =50 km/h

e predkosé miarodajna -Vm = 60 km/h

e szeroko$¢ chodnikéw - 2,00m

e szeroko$c¢ jezdni - 4,50m

e szeroko$¢ zjazdow - 4,50m

e pochylenie poprzeczne chodnikéw - 2,00%

e pochylenie poprzeczne jezdni - 2,00%

e przekroj - péluliczny, uliczny

e Srednica kanalizacji sanitarnej - PVC-U 315mm

e Srednica przykanalikow - PVC-U 160mm
LFORMA” s.c.
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4.3. Przektdj normalny.

Przekréj normalny obejmuje wykonanie robot ziemnych dla rozwigzania docelowego. Parametry
techniczne podano w punkcie 4.2.
Przed wykonaniem jakichkolwiek czynnosci zwiazanych z zamierzeniem inwestycyjnym teren

robot nalezy zabezpieczy¢ i odpowiednio oznakowac.

Przed przystapieniem do robét zasadniczych nalezy wykonac prace rozbidrkowe zwigzane z
usunigciem nawierzchni oraz podbudéw budujacych zjazdy w granicach pasa drogowego.
Material pozostaly z rozbidérek nawierzchni Wykonawca robdt zutylizuje i odwiezie na
sktadowisko w sposéb zgodny z obowiazujacymi przepisami.

Po wykonaniu prac rozbidérkowych teren nalezy oczysci¢ a urzadzenia podziemne zabezpieczy¢
zgodnie z warunkami wydanymi przez administratoréw sieci. Po wykonaniu robot
przygotowawczych, wykorytowaniu, usunigciu humusu, przebudowie i zabezpieczeniu sieci

mozna przystapi¢ do wykonywania robot zasadniczych.

Chodniki zaprojektowano o nawierzchni z betonowej kostki brukowej wibroprasowanej grubosci
8 cm, koloru szarego, typu ,,Cegla” lub rownowazna , ukladanej na podsypce piaskowej grubosci
10 cm po zageszczeniu. Pod podbudows piaskowa zaprojektowano wykonanie warstwy

odsaczajacej grubosci 10 cm po zageszczeniu z piasku srednioziarnistego.

Zjazdy zaprojektowano o nawierzchni z betonowej kostki brukowej wibroprasowanej grubosci

8 c¢m, koloru czerwonego, typu ,,Cegla” lub réwnowazna, ukladanej na podsypce cementowo-
piaskowej c:p 1:4 grubosci 3 cm na podbudowie z kruszywa lamanego stabilizowanego
mechanicznie frakeji 0/31,5mm grubosci 15cm. Pod podbudowsa z kruszywa zaprojektowano

wykonanie warstwy odsaczajacej grubosci 10 cm po zageszczeniu z piasku srednioziarnistego.

Chodnik i zjazdy w miejscach wskazanych na planie sytuacyjnym nalezy spia¢ obrzezami

betonowymi 8x30cm na tawie betonowej z betonu C-12/15.

Nawierzchni¢ jezdni zaprojektowano jako bitumiczna, konstrukcja podatna. Warstwe Scieralng
stanowi¢ bedzie warstwa betonu asfaltowego AC11S grubosci 5 cm po zageszczeniu, ukladana na
warstwie podbudowy zasadniczej z betonu asfaltowego AC16P grubosci 7 cm po zaggszczeniu.
Podbudowe pod droge stanowi¢ bedzie warstwa kruszywa lamanego stabilizowanego
mechanicznie, ukladana dwuwatrstwowo, warstwa dolna frakcji 31,5/63mm grubosci 10cm oraz
watrstwa gorna frakeji 0/31,5mm grubosci 10cm po zageszcezeniu. Pod warstwa podbudowy z
kruszywa zaprojektowano wykonanie warstwy odsaczajacej grubosci 10 cm po zaggeszczeniu z

piasku §rednioziarnistego.
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Jezdnie nalezy spia¢ kraweznikiem betonowym 15x30cm oraz opornikiem 12x25cm wtopionym
ukladanym na lawie betonowej z oporem z betonu C-12/15.
W miejscach zjazdow kraweznik obnizy¢ do 2 cm ponad poziom jezdni, w miejscach

wyznaczonych jako przejécia dla pieszych kraweznik obnizy¢ do 0 cm ponad poziom jezdni.

Obnizenia  kraweznikéw — zastosowana m.in. w celu dogodnego przejazdu  oséb

niepelnosprawnych.

Konstrukcja nawierzchni zjazdow

Konstrukcja nawierzchni zjazdéw 1 najazdowych miejsc postojowych

Lp. | Warstwy konstrukcyjne nawierzchni Gr. warstwy

1. warstwa odsaczajaca z piasku srednioziarnistego 10 cm

2. podbudowa z KESM 0/31,5mm 15 cm

3. podsypka cementowo-piaskowa c:p 1:4 3 cm

4. nawierzchnia z betonowej kostki brukowej koloru grafitowego 8 cm

Razem konstrukcja nawierzchni 36 cm

Konstrukcja nawierzchni chodnika

Konstrukcja nawierzchni chodnika

Lp. | Warstwy konstrukcyjne nawierzchni Gr. warstwy

1. warstwa odsaczajaca z piasku srednioziarnistego 10 cm

2. podbudowa piaskowa 10 cm

3. nawierzchnia z betonowej kostki brukowej koloru szarego 8 cm

Razem konstrukcja nawierzchni 28 cm

Konstrukcja nawierzchni jezdni

Konstrukcja nawierzchni jezdni

Lp. | Warstwy konstrukcyjne nawierzchni Gr. warstwy

1. warstwa odsaczajaca z piasku Srednioziarnistego 10 cm

2. podbudowa pomocnicza, warstwa dolna z kruszywa lamanego | 10 cm
stabilizowanego mechanicznie, 31,5/63 mm

3. podbudowa pomocnicza, warstwa gorna z kruszywa lamanego | 10 cm
stabilizowanego mechanicznie, 0/31,5 mm

4. warstwa podbudowy zasadniczej z betonu asfaltowego ACIOP | 7 cm
50/70

5. warstwa Scieralna z betonu asfaltowego AC11S 50/70 5cm

Razem konstrukcja nawierzchni 42 cm

LFORMA” s.c.
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4.4 Przekrdj podtuzny.

Spadek podluzny projektowanej jezdni i chodnika zaprojektowano wedlug aktualnych rzednych
wysoko$ciowych (ustalonych na dzien pomiaru geodezyjnego), w dowiazaniu do istniejacych
nawierzchni jezdni, w sposob zapewniajacy prawidlowe odprowadzenie wod opadowych.
Rzedne niwelety zostaly okreslone z uwzglednieniem takich czynnikéw jak:

- minimalizacja robét ziemnych,

- zachowanie minimalnych wymaganych spadkéw poprzecznych,

- nie przekroczenie maksymalnych spadkéw podtuznych,

- rzedne posadowienia istniejacych domow,

- zapewnienie stabilnosci podloza gruntowego,

- mozliwo$¢ prawidlowego odprowadzenia wod opadowych.

4.5 Odwodnienie.

Projektuje si¢ odwodnienie w postaci sieci kanalizacji deszczowej oraz poprzez system rowow

przydroznych. Kanalizacje deszczowsg szczegdlowo omdwiono w dalszej czesci opracowania.

Projektuje si¢ rowy przydrozne o przekroju trapezowym, szeroko$¢ dna 40 cm, pochylenie skarp
1:1,5, glebokos¢ 50 cm. W miejscach wskazanych na planie sytuacyjnym projektuje si¢ wykonanie
przepustow pod zjazdami. Przepusty nalezy wykona¢ z rur PEHD spiralnie karbowanych, np.
typu Pecor Optima lub rownowazne o srednicy 400mm. Nie projektuje si¢ wykonania §cianek
czotowych betonowych, rury PEHD karbowane nalezy wykonczy¢ poprzez odpowiednio
wykonane skosowanie. Dopuszcza si¢ réowniez wykonanie przepustéw z rur betonowych,
wowczas jednak wymaga si¢ rowniez wykonania $cianek czotowych.

Skarpy 1 dno rowéw po wykonanych pracach nalezy umocni¢ poprzez humusowanie i obsiew

trawa.

4.6 Kolizje.

Na trasie projektowanej inwestycji nie wystepuja kolizje wymagajace przebudowy sieci. Zachodzi
koniecznos¢ regulacji wysokosciowej zawordw i studni gazowych i wodociggowych.
Zachodzi réwniez koniecznos$¢ zabezpieczenia sieci zlokalizowanych pod projektowang jezdnia

rurami ostonowymi.

LFORMA” s.c.
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5. Tabela wjazdow

odcinek | kilometraz | strona | szeroko$é dlugosé stan
wjazdu drogi | wjazdu [m] | wjazdu [m]
ppz-1 0+034,00 prawa 4,5 2,0 istniejacy
ppz-1 0+067,00 prawa 4,5 2,0 projektowany
ppz-1 0+081,00 prawa 4,5 2,0 projektowany
ppz-1 0+096,00 prawa 4,5 2,0 projektowany
ppz-1 0+097,00 lewa 4,5 2,8 istniejacy
ppz-1 0+113,00 prawa 4,5 2,0 istniejacy
ppz-1 0+122,50 lewa 4,5 2,7 istniejacy
ppz-1 0+141,00 lewa 4,5 2,7 istniejacy
ppz-1 0+146,50 prawa 4,5 2,0 istniejacy
ppz-1 0+153,00 prawa 4,5 2,0 istniejacy
ppz-1 0+199,00 prawa 4,5 2,0 istniejacy
ppz-1 0+203,50 lewa 4,5 2,8 projektowany
ppz-1 0+246,50 prawa 4,5 2,0 projektowany
ppz-1 0+253,00 lewa 4,5 2,8 istniejacy
ppz-1 0+270,00 prawa 4,5 2,0 istniejacy
ppz-1 0+281,00 lewa 4,5 2,8 projektowany
ppz-1 0+296,50 lewa 4,5 2,8 projektowany
ppz-1 0+308,00 prawa 4,5 2,0 projektowany
ppz-1 0+312,00 lewa 4,5 2,8 istniejacy
ppz-1 0+344,00 prawa 4,5 2,0 projektowany
ppz-1 0+367,00 lewa 4,5 2,8 istniejacy
ppz-1 0+376,50 prawa 4,5 2,0 projektowany
ppz-2 0+005,50 lewa 55 5,0 istniejacy
ppz-2 0+015,00 lewa 4,5 1,0 projektowany
ppz-2 0+061,00 lewa 4,5 0,5 projektowany
ppz-3 0+034,00 lewa 4,5 2,5 istniejagcy
ppz-3 0+034,00 prawa 4,5 2,4 projektowany
ppz-3 0+061,00 lewa 45 6,8 istniejacy
ppz-3 0+061,00 prawa 4,5 7,0 projektowany
,,FORMA” s.c.
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6. Poprawa bezpieczehstwa. Wplyw na srodowisko.

Inwestycja bedzie miata pozytywny wydzwick zaréwno w strefie bezpieczenstwa jak i w strefie
zadowolenia spotecznego. Wszelkie materialy pozostale z rozbidrek nalezy zagospodarowaé w
sposob zgodny z wlasciwymi przepisami, np. zutylizowa¢ (zwlaszcza destrukt bitumiczny) lub
odwiez¢ na skladowisko dzialajace legalnie i zgodnie z przepisami dotyczacymi ochrony
srodowiska, posiadajace wymagane zezwolenia na skladowanie tego rodzaju materialéw (gruz
budowlany, ziemia).

Inwestycja nie kwalifikuje si¢ do przedsiewzig¢ mogacych znaczaco lub potencjalnie oddzialywac
na $rodowisko. Po realizacji inwestycji zmniejszeniu ulegnie emisja hatasu, gazéw 1 pyléw na
skutek utwardzenia nawierzchni jezdni. Budowa kanalizacji deszczowej na istniejacym rowie nie
spowoduje zaburzenia gospodarki wodnej ani pogorszenia warunkéw gruntowo-wodnych na tym

obszarze.

7. Urzadzenia obce.

W ciagu projektowanej budowy  zlokalizowane sa  urzadzenia obce  opisane
w pkt 3.1. Prace w obrebie urzadzen obcych nalezy prowadzi¢ zgodnie z uzgodnieniami z
administratorami sieci. Nalezy zwroci¢ szczegdlng uwage przy wykonywaniu robét w obrebie

istniejacej infrastruktury podziemne;.

8. Bezpieczenstwo i higiena pracy

Ze wzgledu na realizacje inwestycji nalezy szczegdlng uwage zwrocic na to, aby:
- pracownicy w czasie przebywania na budowie powinni by¢ ubrani w pomaraniczowe kamizelki
ostrzegawcze,
- zabezpieczenie 1 oznakowanie robo6t utrzymac przez caly okres budowy,

- ograniczy¢ do minimum przebywanie pracownikéw na czynnej czesci jezdni.

Oznakowanie prowadzonych robot zwiazanych z realizacja inwestycji wykonaé nalezy zgodnie z
zatwierdzonym Projektem Tymczasowej Organizacji Ruchu. Kazda zmiana istniejacej organizacji
ruchu, wymaga odr¢bnego projektu, opartego na harmonogramie robét i uzgodnionego z
zarzadem drogi, organem zarzadzajacym ruchem oraz Policja. Podstawowym wymaganiem jest
zapewnienie na czas prowadzenia budowy alternatywnych polaczen komunikacyjnych oraz
minimalizacja ograniczen 1 utrudnien dla indywidualnego ruchu lokalnego, ruchu tranzytowego,
komunikacji zbiorowej i ruchu pieszego. Tam, gdzie to mozliwe i nie zagraza bezpieczenstwu,
nalezy dazy¢ do udostepnienia dla ruchu zawezonego przekroju jezdni, z zachowaniem

wymaganej skrajni. Roboty nalezy prowadzi¢ zgodnie ze STWiORB oraz z Projektem.
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